
Chapitre 3 : analyse des iMpaCts paysagers du projet

3.1. 3 types d’impacts à étudier : paysagers, patrimoniaux, cumulés
3.2. Définition des points de vue
3.3. Analyse des impacts dans les aires d’étude rapprochée
3.4. Analyse des impacts dans les aires d’étude intermédiaire
3.5. Analyse des impacts dans l’aire d’étude éloignée
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3.1. 3 types d’iMpaCts à étudier : paysagers, patriMoniaux, CuMulés

présentation des iMpaCts d’un parC éolien

L’implantation d’éoliennes sur le territoire implique la création de nouveaux paysages. De par leur taille, il est 
illusoire de chercher à dissimuler les parcs éoliens dans les paysages. Il s’agit donc de construire des parcs éoliens 
en cohérence avec les paysages existants afin de réussir un aménagement paysager à grande emprise.

Dans les parties précédentes, l’étude a montré que la variante du projet retenu est celle qui semble la plus cohé-
rente avec le paysage du territoire d’étude. Il convient maintenant d’analyser en détail les effets de cette variante 
sur le paysage et le patrimoine.

Cette analyse s’appuie sur un choix pertinent de points de vue qui montreront comment le futur parc trouve sa 
place au sein du paysage, ses influences sur le patrimoine et sa cohérence avec les parcs éoliens voisins.

3 types d’impacts sont donc à étudier :

• les impacts sur le paysage

• les impacts sur le patrimoine

• les impacts cumulés avec les parcs éoliens voisins

Chaque point de vue pourra mettre en évidence un ou plusieurs de ces types d’impacts et étudier leur impor-
tance.

Fig. 71 : Illustration d’impacts sur le patrimoine et le paysage Fig. 72 : La cohérence entre les différents parcs est à étudier
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les iMpaCts sur le paysage

Les impacts des éoliennes sur le paysage peuvent être séparés en plusieurs catégories :

• La cohérence avec l’unité paysagère concernée

Au sein de l’unité paysagère accueillant le projet éolien, l’étude d’impact sur le paysage montrera la cohérence 
entre le parc et le paysage en place (lignes de force mises en valeur par exemple). Elle pourra montrer la com-
position d’un nouveau paysage ou la cohérence avec le paysage éolien en place.

• Les effets sur les échelles du paysage existant

Les éoliennes, de par leur hauteur, peuvent induire des effets d’écrasement des paysages à petite échelle. Depuis 
ces paysages, non propices à l’implantation d’éoliennes, des vues dégagées sur le projet peuvent exister. Il convient 
de vérifier si ces vues ne sont pas néfastes à l’ambiance de l’unité paysagère sensible.

De la même façon, lorsque des unités paysagères sensibles sont visibles en même temps que le parc éolien, 
celui-ci ne doit pas modifier la perception de l’unité (écrasement de la perception des vallées par le surplomb 
d’éoliennes par exemple).

• Les effets sur le paysage « du quotidien »

Il conviendra de vérifier que les rapports d’échelle entre les bourgs et le parc éolien sont respectés. On étudiera 
notamment la visibilité des éoliennes depuis les centres-bourgs et les sorties des villages les plus proches. La 
proximité de l’habitat vis-à-vis d’un projet éolien peut conduire à des impressions d’écrasement ou d’encercle-
ment. Il convient donc d’étudier ces risques.

Les axes routiers très fréquentés seront également choisis pour évaluer l’impact du projet sur le paysage « du 
quotidien ». Les portions de routes dans l’axe du projet seront également étudiées, notamment pour évaluer le 
risque de visibilité d’éoliennes dans l’axe de vision du conducteur.

• Les effets sur le paysage « spectaculaire »

La découverte du paysage d’un territoire passe par l’observation depuis les points hauts de la zone d’étude. 
L’impact des éoliennes sera donc mesuré depuis les belvédères, tables d’orientation et autres points présentant 
des panoramas majeurs. 

La visibilité depuis les axes de découverte sera également étudiée : autoroutes, routes touristiques, chemins de 
randonnée...

Fig. 73 : Le parc s’appuie sur la ligne de force créée par l’autoroute

Rapport d
’échelle déséquilibré :

rupture d’échelle

Rapport d’échelle équilibré :

limite acce
ptable

Rapport d’échelle favorable :

Echelle de la vallée respectée

Fig. 74 : Respect de l’échelle des vallées par rapport aux éoliennes

Fig. 75 : Table d’orientation

Fig. 76 : Éolienne dans l’axe d’une rue
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les iMpaCts sur le patriMoine

Le patrimoine culturel de la zone d’étude peut-être impacté par la mise en place d’un nouveau parc éolien.

Ces impacts se font en terme d’intervisibilité entre éolienne et patrimoine lorsque :

• l’éolienne est visible depuis le site patrimonial : on parle de visibilité

• le site patrimonial et l’éolienne sont visibles simultanément, dans le même champ de vision : on parle 
de covisibilité.

Le champ de vision de l’œil humain est de 120°. La covisibilité d’un parc éolien avec un 
monument historique est donc avérée dès lors que l’angle entre 2 objets pour une position 
d’observation est inférieur à 120° (angle  sur le schéma).

Néanmoins, nous pouvons distinguer plusieurs champs visuels humains : le champ de discri-
mination des couleurs (60°), le champ de reconnaissance des symboles (40°) et le champ 
de lecture (20°).

L’impact d’une éolienne sur un monument historique est donc pondéré par ces différents 
champs de vision. 

Pour un angle  supérieur à 60° et inférieur à 120°, l’éolienne et le monument apparaissent bien dans le même 
champ de vision, mais ne sont plus lus ensemble. L’éolienne apparait hors de l’aire de mise en scène du monu-
ment.

Seuils et termes issus notamment de la Note régionale méthodologique pour la prise en compte des enjeux « Paysage 
– Patrimoine » dans l’instruction des projets éoliens - 2015 - DREAL et DRAC Centre.

Ces risques d’intervisibilités seront évalués grâce aux photomontages réalisés qui pourront être appuyés par la 
réalisation de coupes topographiques.

Fig. 77 : Visibilité depuis le monument
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Fig. 78 : Covisibilités directes et indirectes aux différents impacts.

Fig. 79 : Exemple de coupe topographique

Fig. 80 : Exemple de covisibilité directe
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La mesure de ces différents risques dus à l’intervisibilité entre les parcs éoliens existants et le projet sera réalisée 
grâce aux photomontages effectués. 

Des mesures de saturation du champ visuel pourront être réalisées depuis certains points de vue, lorsqu’un 
risque majeur se présente. Les angles estimés prennent en compte l’emprise visuelle totale de l’éolienne (pâles 
+ mât). On estimera pour ce calcul une vision binoculaire de 120°.

les iMpaCts CuMulés

Lorsque le projet existant s’insère dans un paysage où des parcs éoliens sont déjà présents, il est nécessaire 
d’étudier son insertion par rapport aux éoliennes existantes.

L’étude des impacts cumulés se fera en terme d’étude des intervisibilités entre les parcs existants et le projet. Ces 
intervisibilités peuvent induire plusieurs risques vis-à-vis du paysage existant :

• un brouillage de la lisibilité des parcs existants :

Projet Parc existant

• une augmentation de l’emprise visuelle des parcs existants :

Projet Parc existant

• une multiplication des points d’appels dans le paysage en place :

Projet Parcs existants

• une saturation par l’éolien du paysage depuis certains points de vue (risque d’encerclement des bourgs 
notamment) :

Projet Parcs existants

Fig. 81 : Exemple de calcul de la saturation visuelle

16°

15°
4°

21°

13°

23°

28°
Champ visuel dégagé avant projet :
 88° soit 73% du champ visuel
Champ visuel dégagé avec projet :
 75° soit 62% du champ visuel
Augmentation de la saturation visuelle :
 +17% dû au projet

Point de vue
étudié
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3.2. déFinition des points de vue

Carte de visiBilité du projet

Afin de définir au mieux les points de vue à exécuter en vue de la réalisation des photomontages, une zone 
d’influence visuelle du projet a été calculée sur le périmètre d’étude (présentée page suivante).

Le calcul de cette zone d’influence visuelle (ZVI) est basé sur un modèle numérique de terrain ainsi que sur 
les boisements qui ont été modélisés sur le périmètre d’étude. Ce calcul ne prend pas en compte les masques 
visuels tels que les bâtiments ou les haies. La surface obtenue est donc maximale.

Nous pouvons constater que les vallées principales de l’Essonne et du Loing, ainsi que les vallées secondaires de 
la Rimarde et du Fusain ne présenteront pas de vue sur le projet. Il en est de même pour le canal d’Orléans au 
sud.

Les unités paysagères de la Forêt d’Orléans et du Gâtinais Sud-Ouest ne présentent que peu de visibilité sur le 
projet. 

Suite à ces constats, les points de vue ont essentiellement été réalisés au nord du périmètre d’étude, au sein de 
l’unité paysagère du Gâtinais Ouest. Quelques points de vue ont été ajoutés sur le reste du périmètre afin de 
confirmer l’impact mineur ou nul du projet dans ces zones.

Méthodologie de déFinition des points de vue

Le chapitre 1 a défini les principaux enjeux et risques associés au projet de Lorcy. Les points de vue choisis 
doivent donc permettre d’évaluer l’impact du projet en fonction de ces enjeux.

•	 Enjeux	paysagers

Lisibilité du projet : 

photomontages depuis lesquels l’ensemble du projet est visible.

Insertion du projet dans le paysage proche : 

photomontages depuis les habitations et les routes les plus proches.

Risques de saturation visuelle : 

photomontages depuis les entrées et sorties de bourgs concernés et depuis lesquels le projet est 
visible.
Perceptions depuis le réseau viaire :

photomontages depuis les portions de route dans l’axe du projet ou depuis les routes fréquentées.

Insertion dans l’unité paysagère concernée :

photomontages depuis les panoramas et les points de vue paysagers

•	 Enjeux	patrimoniaux	et	culturels

Impacts du projet en visibilité ou covisibilité avec le projet

photomontages depuis les éléments patrimoniaux et culturels

photomontages depuis les vues sur les éléments patrimoniaux et culturels

•	 Enjeux	vis-à-vis	du	bassin	éolien	existant

Impacts cumulés avec les parcs existants ou autorisés

photomontages depuis les vues permettant une vue sur le projet et un ou plusieurs autres parcs
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taBleau de synthèse des points de vue séleCtionnés

N°
Distance à 
l’éolienne la 
plus proche

Orientation Commune Enjeu(x) Description

1 620 m E Lorcy Habitat proche Fays

2 660 m SE Lorcy Habitat proche Les Delouches

3 790 m S Juranville
Habitat proche, 
sortie de bourg

Sortie est de Juranville

4 810 m SE Corbeilles Habitat proche Le Bois Bouchet

5 900 m E Lorcy Habitat proche Fays

6 930 m E Lorcy Habitat proche Les Delouches

7 930 m SE Lorcy Habitat proche Le Moulinet

8 960 m NE Corbeilles Habitat proche La Champagne

9 1,1 km S Juranville
Habitat proche, 
impacts cumulés

Rue Franche

10 1,1 km SE Lorcy
Habitat proche, 
impacts cumulés

Les Galernes

11 1,2 km NE Corbeilles Habitat proche Vrainvilliers

12 1,3 km SO Juranville
Habitat proche, 
covisibilité MH

Visibilité sur l’église de Juranville depuis le 
sud du bourg

13 1,3 km O Juranville Habitat proche Les Hommes Libres

14 1,4 km O Juranville Habitat proche Bâti sans nom

15 1,4 km SE Lorcy
Habitat proche, 
sortie de bourg 

dans l’axe
Sortie ouest de Lorcy

16 1,5 km O Juranville Habitat proche Le Pavé de Juranville

17 1,7 km NO Juranville Habitat proche Les Pommeraies

18 1,8 km NO Juranville Habitat proche Longcourt

19 2 km SE Lorcy
Entrée de bourg, 
route dans l’axe

Entrée sud de Lorcy

20 2 km NO Juranville
Vue depuis un axe 

fréquenté
Vue depuis le pont de l’autoroute A19

21 2,2 km SO Juranville
Covisibilité MH, 

vue depuis un axe 
fréquenté

Visibilité sur l’église de Juranville

22 2,7 km NO Auxy Entrée de bourg Entrée nord de Quartier de la Gare

23 3 km NE Corbeilles
Vue depuis un axe 

fréquenté
Vue depuis le pont de l’autoroute A19

24 3,4 km NE Bordeaux-en-Gâtinais Sortie de bourg Sortie sud de Bordeaux-en-Gâtinais

25 3,4 km E Corbeilles
Entrée de bourg, 
route dans l’axe

Entrée nord-est de Corbeilles

26 3,5 km NO Auxy
Sortie de bourg, 
route dans l’axe

Sortie sud de Chaufour

27 4 km SO Mézières-en-Gâtinais
Route dans l’axe, 
impacts cumulés

Vue depuis la D975

28 4 km E Corbeilles
Entrée de bourg, 
route dans l’axe

Entrée est de Corbeilles

29 4,6 km O Beaune-la-Rolande
Sortie de bourg, 
route dans l’axe

Sortie est de Beaune-la-Rolande

30 5,3 km SE Chapelon
Visibilité MH, 

impacts cumulés
Vue depuis le moulin de Chapelon

31 5,4 km NO Égry Covisibilité MH Visibilité sur la Maison-forte de Gaudigny

32 5,8 km S Ladon
Sortie de bourg, 
impacts cumulés

Sortie nord de Ladon

33 6 km O Beaune-la-Rolande
Covisibilité MH, 
entrée de bourg

Entrée ouest de Beaune-la-Rolande

34 6,4 km O Beaune-la-Rolande Covisibilité MH Visibilité sur l’église Saint-Martin

35 6,5 km NE Corbeilles
Sortie de bourg, 
route dans l’axe

Sortie sud-ouest de Sceaux-du-Gâtinais

36 6,8 km S Villemoutiers
Covisibilité MH, 
entrée de bourg

Visibilité sur l’église Saint-Hilaire

37 6,8 km N Beaumont-du-Gâtinais
Route dans l’axe, 
sortie de bourg, 
Covisibilté MH

Sortie de Beaumont-du-Gâtinais, visibilité 
sur l’église Saint-Martin

38 6,9 km SO Fréville-du-Gâtinais
Route dans l’axe, 
impacts cumulés

Vue depuis la D975

39 7,5 km O Montbarrois Visibilité MH Vue depuis le jardin de la Javellière

40 8,1 km O Beaune-la-Rolande
Covisibilité MH, 
sortie de bourg

Vue sur l’église Saint-Hilaire

41 8,1 km NO Barville-en-Gâtinais
Sortie de bourg , 
impacts cumulés

Sortie de Barville-en-Gâtinais

42 8,9 km N Beaumont-du-Gâtinais
Route dans l’axe, 
entrée de bourg

Entrée de Beaumont-du-Gâtinais

43 9,1 km O Montbarrois
Visibilité MH, sortie 

de bourg
Vue depuis la Chapelle Saint-Lazarre

44 9,3 km SO Bellegarde Visibilité MH Vue depuis l’église Notre-Dame

45 9,7 km NE Sceaux-du-Gâtinais Visibilité MH Vue depuis le site archéologique

46 10,6 km N Échilleuses Covisibilité MH Visibilité sur l’église Saint-Germain

47 11,7 km NE Mondreville
Covisibilité MH, 
impacts cumulés

Visibilité sur l’église Saint-Etienne

48 13 km NO Boynes
Covisibilité MH, 
route dans l’axe

Visibilité sur l’église Saint-Pierre

49 13,5 km SE Pannes
Covisibilité MH, 
route dans l’axe

Visibilité sur l’église de Pannes

50 15 km NO Yèvre-la-Ville
Sortie de bourg, 
route dans l’axe , 
impacts cumulés

Vue depuis la D123

51 15 km O Chambon-la-Forêt
Paysage , impacts 

cumulés
Vue depuis la limite de la forêt d’Orléans

52 15,9 km NO Yèvre-la-Ville Visibilité MH Vue depuis la tour du château

53 16,4 km NO Yèvre-la-Ville Covisibilité MH Visibilité sur les monuments historiques

54 16,9 km N Aufferville Impacts cumulés Vue depuis la D403

55 17,3 km S Noyers Paysage Vue depuis le Gâtinais du Sud-Ouest

56 18,2 km NO Aulnay-la-Rivière
Route dans l’axe, 
Paysage , impacts 

cumulés
Vue sur la vallée de l’Essonne

57 18,6 km NO Dadonville
Route dans l’axe , 
impacts cumulés

Vue depuis la D950

58 19,6 km E Fontenay-sur-Loing Paysage Vue sur la vallée du Loing

59 7,8 km N Beaumont-du-Gâtinais Impacts cumulés
Vue sur les parcs éoliens du Bois Regnier 

et de Bordeaux-en-Gâtinais et Auxy

60 10,5 km N Bromeilles Impacts cumulés Vue sur le parc éolien du Gâtinais 2

61 10,8 km NO Boynes Impacts cumulés
Vue sur le parc éolien de Barville-en-Gâti-

nais et Egry

Points de vue actualisés en 2020
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Points de vue proches
et intermédiaires

Périmètres autour du projet (5, 10 km)

Ferme éolienne les Terres Chaudes

Parc éolien accordé
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